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1. Ausgangslage

Die Usterstrasse entspricht im Abschnitt von der Ziircherstrasse bis zur Haldenstrasse nicht mehr
den heutigen und zukiinftigen Anforderungen. Die Strassenoberflache ist von zahlreichen
Grabenflicken durchzogen und altersbedingt teilweise in einem mangelhaften Zustand. Der
einseitige Gehweg ist in einem Abschnitt zu schmal, was den Anforderungen des Fussverkehrs
nicht gentigt und den Unterhalt erschwert. Eine Veloinfrastruktur fehlt vollstdndig. Die Strasse
wurde um 1970 auf den aktuellen Stand ausgebaut. Die talseitige Fahrspur musste 2008/2009
saniert und mit Stlitzmauern gesichert werden, da sie langsam abrutschte.

"\ BN R s R
0__“:’,&“‘._. o :

R

\Grundt. Il' 9
\t rundta X
"T' ‘ . £ 57

Abbildung 1 Ubersicht Projektperimeter

ngenloo

Die Stadtwerke haben Erweiterungsbedarf bei der Stromversorgung im betroffenen
Strassenabschnitt angemeldet. Bei Gas- und Wasserleitungen sind Netzbereinigungen und
-erganzungen geplant. Zudem entsteht durch die Fernwarmeversorgung weiterer, dringlicher
Baubedarf (vorbehaltlich Urnenabstimmung lber den Ausgliederungserlass). Weitere
Abkldrungen haben ergeben, dass auch bei den privaten und &ffentlichen
Entwasserungsleitungen Reparaturen oder Erneuerungen notwendig sind.

Aufgrund der Alterung und der bestehenden Defizite beim Langsamverkehr kann eine
Erneuerung nicht mehr aufgeschoben werden. Es bietet sich an, die Usterstrasse in einem
koordinierten Projekt zu erneuern.

Politischer Vorstoss, Planungsgeschichte

Am 05.03.2018 wurde im Parlament eine Motion eingereicht, mit welcher die Planung eines
Einbahnsystems auf der Usterstrasse im Abschnitt Halden- bis Ziircherstrasse gefordert wurde.
In der Parlamentssitzung vom 27.08.2018 wurde die Motion in ein Postulat umgewandelt,
welches nur die genauere Priifung eines Einbahnregimes verlangte. Die Uberweisung des
Postulats an den Stadtrat wurde jedoch abgelehnt (20 Gegenstimmen, 14 Zustimmungen). Als



Hauptargument fiir eine Einbahn wurden die engen Platzverhiltnisse und die verbesserte
Sicherheit fiir den Langsamverkehr vorgebracht. Weil aber die grundlegende Strategie fehlte',
wurde die Priifung dieser Einzelmassnahme durch eine Mehrheit im Parlament nicht als sinnvoll
erachtet.

Gemass Beschluss zum Betriebs- und Gestaltungskonzept Usterstrasse von 2015 soll der
Schwerverkehr via Ziircher- und Weststrasse zur Industriezone entlang der Motorenstrasse
gefiihrt werden. Eine entsprechende Signalisation "Industrie Kempten — Robenhausen” wurde
bereits erstellt. In der kommunalen Richtplanung ist weiterfiihrend die Priifung eines LKW-
Fahrverbots auf der Usterstrasse vorgesehen. Gemass Kantonspolizei kann ein solches Verbot
nicht mittels Signalisation umgesetzt werden. Ein entsprechendes Gesuch wurde am 28.07.2017
schriftlich abgelehnt. Parallel zum vorliegenden Projekt werden aktuell Gibergeordnete
Massnahmen untersucht, wie der Schwerverkehr auf der Usterstrasse zu minimiert und auf
Ubergeordnete Strassen verlegt werden kann.

' Die "Strategie Strassennetz" war in Ausarbeitung, der Zeitplan fiir den Knotenumbau Ziircher-/Weststrasse noch vollig unklar.



2. Randbedingungen, Grundlagen

Gemass der kommunalen Richtplanung ist die Usterstrasse im betroffenen Abschnitt als

verkehrsorientierte Hauptsammelstrasse klassiert. Mit der Abwasserreinigungsanlage (ARA) Flos,

der Hauptsammelstelle Flos, der Rudolf-Steiner-Schule, der Schule im Grund und dem

denkmalgeschiitzten Industrieensemble Floos stossen gleich mehrere, fiir die Offentlichkeit
wichtige Liegenschaften an die Strasse an. Neben dem grossen Quell- und Zielverkehr dieser

Liegenschaften und des Quartiers Robenhausen wickelt die Strasse eine grosse Menge
Durchgangsverkehr ab.

Der kommunale Verkehrsplan | von 2012 sieht eine lineare Verkehrsberuhigung mit Aufwertung
des Strassenraums vor. Mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zone aus Larmschutzgriinden wurde

diese Vorgabe 2022 bereits teilweise umgesetzt. Die resultierende Erhéhung des
Durchfahrwiderstands soll eine Verlagerung des Verkehrs auf ibergeordnete Strassen
bezwecken.
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Die fehlende Veloinfrastruktur ist entsprechend der regionalen Richtplanung und dem
kantonalen Velonetzplan fiir den Alltagsverkehr zu erganzen. Die Usterstrasse ist darin als
Nebenverbindung (Routen-/Verbindungsnummer 05_049) vermerkt. Der Abschnitt Ziirch

er- bis

Seegrabnerstrasse ist wegen der fehlenden Veloinfrastruktur als Schwachstelle ausgewiesen. Die

Steigung von rund 5-6% verschlechtert die Situation flr den Veloverkehr bergaufwarts zu

satzlich.
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Im angrenzenden Projekt des
kantonalen Tiefbauamts beim Knoten Zircher-/ Usterstrasse

S— p— Bustrassee
o e Wichtige Haltestelle

soll der Anschluss an die Hauptverbindung entlang der
Ziircherstrasse demnachst verbessert werden?. Die Verbindung Haldenstrasse via Usterstrasse zur
Seegrabnerstrasse ist eine SchweizMobil-Route und hat fiir den Freizeitverkehr eine grosse
Bedeutung. Insgesamt wird die Strasse besser auf die Bediirfnisse des Langsamverkehrs
ausgelegt und der Handlungsanweisung gemass Richtplan nachgekommen, was eine
Verschiebung des Modal Splits zu Gunsten von Velo- und Fussverkehr begiinstigt.

Das vorliegende Projekt baut auf einer Funktionsanalyse und der Vorstudie vom 04.03.2022,
sowie dem Vorprojekt vom 05.04.2023 auf. Es berticksichtigt folgende (ibergeordneten
Randbedingungen:

e Kantonaler Richtplan, vom Kantonsrat festgesetzt am 06.02.2023

¢ Regionaler Richtplan, vom Regierungsrat festgesetzt am 29.06.2022

e Kommunaler Richtplan, von der Gemeindeversammlung festgesetzt am 13.11. und 17.12.2012

e Kommunale und kantonale Inventare des Natur- und Heimatschutzes

o Griinraumkonzept der Stadt Wetzikon, vom Stadtrat genehmigt am 05.10.2022

o Standards Veloverkehr des Kantons Ziirich vom Februar 2023

¢ Routen der Stiftung SchweizMobil

2 Projekt 845-81347 des kantonalen Tiefbauamts



Zusatzlich zu den (ibergeordneten Festlegungen sind folgende Grundlagen im Speziellen in die
Projektierung eingeflossen:
¢ Einwendungen aus der 6ffentlichen Mitwirkung gemass §13 Strassengesetz (StrG)
¢ Einwendungen aus der Anhorung des Kantons und der Gde. Seegraben gemass §12 StrG
e Einsprachen aus der 6ffentlichen Planauflage gemass §17 StrG
¢ Vorprojekt "Knoten Ziircher-/Usterstrasse" des kantonalen Tiefbauamts vom 21.04.2022
o Ausflihrungsprojekt "ARA Flos" der Hunziker Betatech AG vom 29.06.2023
¢ Vorabzug Bauprojekt "ARA Warmeverbund 1. Et." der Hunziker Betatech AG vom 30.09.2022
¢ Vorabzug Baueingabe "Heizzentrale Fernwarme" der Hunziker Betatech AG vom 11.04.2023
e Vorabzug Baueingabe "Uberbauung Halden" der Slongo Réthlin + Partner AG vom 14.06.2022
e Baumbeurteilung der Signer Baumpflege AG vom 06.07.2023
¢ Kanal-TV-Untersuche der Tomo Kanalreinigungen AG vom 03.03.2021 und 05.07.-07.07.2023
e Uberpriifungsbericht Kunstbauten der dsp Ingenieure + Planer AG vom 28.06.2023
¢ Belagsuntersuche der Viatec AG vom 26.07.2022
e Larmsanierungsprojekt der ewp AG vom 26.11.2020
¢ Landschaftsarchitektonische Projektiiberpriifung durch die ryffel + ryffel ag vom 17.07.2023
¢ Vorbericht Beurteilung Entwasserung der Grob Ingenieure AG vom 12.04.2021
o Aktuelle Verkehrszahlen aus diversen Erhebungen des Kantons und der Stadt von 2022/2023
¢ Eigene Bestandesaufnahmen vor Ort

Das Projekt richtet sich nach den anerkannten Regeln der Baukunde.

Drittprojekte

Die ARA Flos wird zwischen 2022 und 2028 modernisiert und im Bereich des ehemaligen
Werkhofs erweitert. Unter anderem wird das bestehende Betriebsgebaude umgebaut und
erweitert, sowie die biologische Reinigung mit einem zusatzlichen Becken erganzt. Im Ostteil der
Parzelle ist der Neubau einer Heizzentrale geplant, um Warme aus dem Abwasser
zurtickzugewinnen und in das geplante Fernwarmenetz einzuspeisen.

Der Kanton Zirich plant fir das ASTRA beim Knoten Ziircher-/Usterstrasse 2026 bis 2028 die
Realisierung einer Lichtsignalanlage (LSA). Diese dient als Pfortneranlage zur Dosierung und
Lenkung des Verkehrs stadteinwarts. Sowohl auf der Uster- als auch auf der Ziircherstrasse sind
zusatzliche Fahrstreifen fiir die Vorsortierung des Verkehrs vorgesehen. Der Velo- und
Fussverkehr wird im Knoten entflochten und eine neue Veloschnellroute realisiert.

Auf den Parzellen Kat.-Nr. 9164 und 10654 beim Knoten Uster-/Haldenstrasse wird die
"Uberbauung Halden" erstellt. Auf dem westlichen Grundstiick grenzt eine arealinterne
Fussverbindung und Feuerwehrzufahrt an die Usterstrasse an. Die weiteren Parkplatze sowie die
Tiefgarage werden (iber die Haldenstrasse erschlossen. Die Zufahrt zur Tiefgarage des Ostlichen
Grundsticks liegt ausserhalb des Strassenprojekts.



Die Liegenschaft Usterstrasse 164 wurde erst kiirzlich fertig gestellt. Bei der
Umgebungsgestaltung wurde eine mogliche Strassenaufweitung fiir den Gehweg und den
Fussgangeriibergang mit Schutzinsel bereits beriicksichtigt. Eine rechtskréftige Verkehrsbaulinie
existiert im betroffenen Abschnitt nicht.

Die Rudolf-Steiner-Schule plant eine nachste Bauetappe. Das Projekt befindet sich noch in einer
sehr friihen Phase, so dass weder ein genauer Zeitplan noch ein Vorprojekt vorliegt.

Natur- und Heimatschutz

Die Fabrikantenvillen Usterstrasse 139 ("Haldengut”, Kat.-Nr. 9165) und Juheestrasse 28
("Windegg", Kat.-Nr. 5651) stehen als Objekte von regionaler Bedeutung unter liberkommunalem
Denkmalschutz. Bei Juheestrasse 28 sind zusatzlich die Einfriedung und die Gartenanlage, welche
auch die Liegenschaft Juheestrasse 26 einschliesst, geschiitzt (Parkanlage 5.33 mit Parkbaumen
5.33.1 bis 5.33.5 des kommunalen Naturschutzinventars).

Abbildung 4 Ausschnitt kommunales Natur- und Landschaftsschutzinventar

Im kommunalen Naturschutzinventar sind zudem die Parkanlage 5.32 um die Rudolf-Steiner-
Schule und die Schule im Grund samt den Parkbaumgruppen 5.32.1 bis 5.32.5 enthalten. Die
strassennahen Baume wurden durch die Signer Baumpflege AG, Marwil begutachtet und auf ihre
Erhaltenswiirdigkeit und -fahigkeit Gberprift. Eine Blutbuche in der Parkanlage 5.33 befindet sich
im friihen Zerfallsstadium und die nicht inventarisierte Thuja bei Usterstrasse 170-172 weist
unzureichende Standortsverhaltnisse auf. Die Stabilitdat der Baumkronen ist bei mehreren
Baumen gefahrdet. Fiir die langfristige Stabilitatswahrung sind durch die privaten
Eigentiimerschaften geeignete Baumpflegemassnahmen vorzunehmen.

Untersuche
Die materialtechnische Zustandserfassung der Beldge zeigt einen unproblematischen PAK-Gehalt
(polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe). Die Belagsstarke variiert zwischen 200 und



300 mm. Der Schichtaufbau ist innerhalb des untersuchten Strassenabschnitts sehr
unterschiedlich. Die Fundationsschicht wurde nicht untersucht, da das oberflachliche
Schadensbild nicht auf eine ungentigende Tragfahigkeit hindeutet. Falls bei den Grabarbeiten fiir
Werkleitungen ungeniigendes Kies oder eine zu dlinne Schichtstarke angetroffen wird, kann die
Fundation lokal ersetzt oder erganzt werden.

Der Zustand der Stlitzmauer bei Usterstrasse 182 — 190 wurde 2023 durch die dsp Ingenieure +
Planer AG detailliert untersucht. Es wurden keine bedeutenden Schaden festgestellt. Im Zuge des
Strassenprojekts wird eine Reinigung der Ansichtsflache, die lokale Betoninstandsetzung bei
Rissen und Massnahmen am Zaun auf der Mauerkrone empfohlen. Die Ribbert-Mauern von
2008/2009 auf der siidlichen Strassenseite wurden aufgrund des jungen Alters nur optisch
Uberprift und weisen keine offensichtlichen Mangel auf. Falls wahrend den Grabarbeiten
einzelne Verankerungen freigelegt werden, sind diese wahrend dem Bau auf vorzeitige Korrosion
zu Uberprifen.

Samtliche Entwasserungsleitungen im Strassenbereich wurden mittels Kanal-TV untersucht. Der
Mischwasserkanal weist mehrere unbekannte Anschliisse auf, die moglicherweise nicht mehr in
Betrieb sind. Der Zustand der Leitungen ist insgesamt unproblematisch. Bei einigen &ffentlich
und weiteren privaten Haltungen sind Reparaturen mittels Kanal-Roboter oder eine Renovierung
mit einem Inliner notwendig.

Offentliche Mitwirkung, Einsprachen, Anpassungsgespriche

Das Vorprojekt wurde verwaltungsintern im Februar 2023 vernehmlasst. Anschliessend ist es am
24.04.2023 der Offentlichkeit an einer Infoveranstaltung vorgestellt worden. Nach der
Veranstaltung wurden miindlich und schriftlich Einwendungen im Sinne von §13 StrG
entgegengenommen und das Projekt entsprechend erganzt bzw. angepasst. Details zu den
eingegangenen Einwendungen und den daraus erfolgten Projektanpassungen sind in der
Zusammenstellung ersichtlich (Anhang E).

Das Uberarbeitete Projekt wurde im September 2023 gemadss §16 StrG offentlich aufgelegt. Innert
Frist sind zwei Einsprachen mit insgesamt 8 Antragen eingegangen. Davon konnten drei Antrdage
mit Projekterganzungen beriicksichtigt werden. Mit den Einsprechenden wurden Gesprache
gefiihrt, um die Nichtbertcksichtigung der restlichen Antrage zu begriinden oder erlautern. Die
Protokolle zu den Einspracheverhandlungen sind in Anhang C beigelegt.

Mit den Eigentlimerinnen und Eigentiimern der angrenzenden Privatgrundstiicke wurden
Anpassungsgesprache gefiihrt. Dabei wurden sie tber die bevorstehende Strassenerneuerung
und deren Auswirkungen auf den Privatgrund informiert. Die Moglichkeiten zur allfalligen
Erneuerung der Hausanschlussleitungen fiir Gas, Wasser und Strom werden mittels
Anpassungsprotokoll aufgezeigt und wo empfohlen offeriert. Bei Mangeln an der privaten
Entwadsserungsanlage wird zudem eine koordinierte Sanierung bzw. Renovierung angeboten.



3. Projekt

Das Projekt sieht die Erneuerung der Usterstrasse im Abschnitt Ziircher- bis Haldenstrasse vor. Es
ist mit den angrenzenden Bauvorhaben (Knotenumbau Zircher-/Usterstrasse des kantonalen
Tiefbauamts, Erweiterung Klaranlage, Projekt Fernwirme ARA Flos, private Uberbauung Halden)
koordiniert und auf diese abgestimmt. Die Schnittstelle zum kantonalen Projekt ist so definiert
und ausgestaltet, dass bei dessen Ausfiihrung nur noch minimale Anpassungen am sanierten Teil
der Usterstrasse erforderlich sind.

Geometrie, Normalprofil
Gegenliber der heutigen Situation sind folgende massgeblichen Anderungen vorgesehen:

o Neuer 1.80 m breiter Velostreifen bergaufwarts zur Behebung der Schwachstelle im Velonetz,
zusammengesetzt aus Grundbreite flir Radstreifen einer Nebenverbindung von 1.50 m und
Zuschlag von 0.30 m fir Steigung = 4%

e Verbreiterung des einseitigen Gehwegs auf durchgehend min. 2.00 m, im Bereich der
Zugange zu den Schulen 2.50 m

o Strassenaufweitung fiir einen normgerechten Fussgangeriibergang mit Schutzinsel bei der
Schule im Grund (Usterstr. 139)

e Anpassung der Fahrbahnbreite auf durchgehend 5.00 m (exkl. Velostreifen), entspricht der
Minimalbreite fiir den Mischverkehr mit Velos bergabwarts, Begegnungsfall PW - PW ist
innerhalb dieser Breite moglich, fir die Begegnungsfalle PW - LKW und LKW — LKW muss der
Velostreifen beansprucht werden

e Verldngerung der Tempo-30-Zone bis zur Zufahrt der ARA Flos

¢ Anpassung und Optimierung der seitlichen Zufahrten

Auf einen Velostreifen bergabwarts wird in Anwendung der VSS-Norm SN 640 060 wegen den
engen Platzverhaltnissen verzichtet. Gemass dieser Norm ist bei Strassen mit erheblichem
Langsgefalle die Flihrung des Velos bergabwarts im Mischverkehr zuldssig und zweckmassig.
Zwischen der Rudolf-Steiner-Schule und der geschiitzten Fabrikantenvilla "Windegg"

(Juheestr. 28) reicht die heutige Strassenbreite fiir das geplante Normalprofil dennoch nicht aus.
Die bestehende Stlitzmauer mit der darauf montierten Larmschutzwand muss deshalb
verschoben werden.

Mit der Verlangerung der Tempo-30-Zone wird ein homogener Strassenabschnitt gebildet.
Gleichzeitig wird eine unnétige Beschleunigung stadteinwarts verhindert. Auf zusétzliche
bauliche Elemente zur linearen Verkehrsberuhigung wird in Abstimmung mit dem hohen
Verkehrsaufkommen, dem Regel-Begegnungsfall, der Unfallauswertung und der
Strassenklassierung bewusst verzichtet.

Landerwerb, Flachenverbrauch, Griinraum
Der neue Velostreifen, die Verbreiterung des Gehwegs und die Aufweitung fiir den
Fussgangeriibergang erfordern insgesamt einen Landerwerb von rund 185 m’.
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Die Moglichkeiten zur Aufwertung des Strassenraums und zur Umsetzung des stadtischen
Griinraumkonzepts wurden durch die ryffel + ryffel ag, Uster untersucht und in einem Entwurf
aufgezeigt. Der Gestaltungsspielraum ist klein, da kaum unbenutzte Flachen vorhanden sind. Mit
dem Projekt kénnen rund 180 m? Restflichen ldngs der Strasse, sowie bei Zufahrten entsiegelt
und begriint werden. Der Flachenverbrauch (neu versiegelte Fldchen) des gesamten Projekts
betrigt somit netto nur 5 m”. Fiir die neu entsiegelten Fliachen sind unterhaltsarme Kiesrasen
vorgesehen. Die Stlitzmauer Usterstrasse 182 — 190 wird zusatzlich mit selbstklimmenden
Kletterpflanzen im Bereich der Zugange begriint.

Der Strassenraum ist stark von Griinstrukturen gepragt. Der bestehende "griine Charakter" der
Usterstrasse mit den grossen Linden und Blutbuchen soll weiter gestarkt werden. Dies erfolgt am
wirksamsten durch die Pflanzung weiterer Biume. Innerhalb der Strassenparzelle stehen dazu
keine ausreichenden Flachen zur Verfligung, weshalb mogliche Baumstandorte auf den
angrenzenden Grundstiicken gesucht wurden.

Auf dem Grundstiick der ARA Flos nahe der Zufahrt zur Rudolf-Steiner-Schule kénnen drei neue
Baume gepflanzt werden. Sie ersetzen die vorhandene Fichte, welche sich in einem fiir sie nicht
natirlichen Areal befindet. Bei der Rudolf-Steiner-Schule sind Ersatzpflanzungen im Rahmen
eines gleichwertigen Ersatzes und entsprechend den Bediirfnissen der Schule vorgesehen. Als
Kompensation fiir die verkleinerte Griinflache sind zudem zwei neue, zusatzliche Baume im
Bereich der Zufahrt vorgesehen.
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Abbildung 6 Neue Bidume und Griinfldchen bei Zufdhrt Rudolf-Steiner-Schule / Grundstiick ARA Flos

Beim Grundstiick Usterstrasse 156 — 160 ist anstelle einer Anpassung der bestehenden
Sockelmauer neu eine Boschung mit zwei Baumen vorgesehen. Das Projekt sieht insgesamt
sieben neue Baume und die Fallung einer standortfremden Fichte vor. Bei ausreichendem Platz
werden als heimische Baumsorten die Winterlinde oder die Stieleiche gewabhlt, welche einen
grossen 6kologischen Beitrag leisten. Erganzend dazu sind bei kleineren Flachen der Feldahorn
oder die Hainbuche vorgesehen.
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Abbildung 7 Neue Béschung mit Bdumen bei Usterstrasse 156 - 160
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Bei allen strassennahmen Baumen werden ausreichende Massnahmen zum Schutz des Stamm-
und Baumkronenbereichs getroffen, beispielsweise mit Absperrungen. Bei 5 Biumen ist zudem
die Wurzelaktivitat vor der Realisierung mittels Sondierungen mit einem Saugbagger zu
ermitteln. Abhangig von den vorhandenen Wurzeln sind weitere Schutzmassnahmen
umzusetzen. Die Strasse weist keine Verformungen auf, welche auf ein ausgedehntes Wurzelwerk
im Strassenkorper hindeuten wiirden.

Bei den Liegenschaften Usterstrasse 156 — 160, 170 — 172 und der Rudolf-Steiner-Schule wird der
jeweiligen Grundeigentiimerschaft empfohlen zu deren Lasten je einen weiteren Baum zu
pflanzen. Sie kdnnen dabei von Forderbeitragen der Stadt und Synergien der Baustelle
profitieren.

Strassenbau
Fir eine lange Lebensdauer der Strasse ist eine moglichst gleichmassige Oberbaustruktur
anzustreben.

Die Dimensionierung erfolgt gemass VSS 640 320 fiir eine Lebensdauer von mehr als 20 Jahren.
Der durchschnittliche tagliche Verkehr betragt rund 10°000 Fahrzeuge. Davon macht der
Schwerverkehr einen Anteil von rund 2.4% aus. Der Strassenabschnitt ist somit der
Verkehrslastklasse "mittel" zuzuordnen. Mit einer allfalligen, zukiinftig mdglichen Buslinie zum
historischen Industrieensemble und dem Industriegebiet entlang der Ziircherstrasse wiirde sich
die Beanspruchung markant erhéhen. Es ist zukunftsgerichtet richtig, die Strasse auf die hohere
Verkehrslastklasse "schwer" auszulegen, was der Dimensionierung des bereits 2018 erneuerten
Abschnitts West- bis Haldenstrasse entspricht. Der Untergrund besteht aus verdichtetem
Moranenmaterial, womit von einer guten Tragfahigkeit ausgegangen werden kann. Der aktuelle
Strassenzustand lasst eine ausreichend tragfahige und frostsichere Fundationsschicht vermuten.
Das vorhandene Kies soll deshalb belassen und nur allfallige Schwachstellen lokal ausgebessert
werden.

Fir die Fahrbahn wird folgender Aufbau gewahlt:

3cm Deckschickt AC8H
7cm Binderschicht ACB 22 H
7cm Tragschicht ACT 22 Oeko

45-50 cm Fundationsschicht (bestehend)

70 cm Total Oberbau Fahrbahn
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Beim Gehweg ist folgender Aufbau vorgesehen:

3cm Deckschickt AC8 N
6cm Tragschicht ACT 16 N
45-50 cm Fundationsschicht (bestehend)

60 cm Total Oberbau Gehweg

Gemass Larmsanierungsprojekt der ewp eignet sich der Abschnitt Zuircherstrasse bis Usterstrasse
154 aufgrund des erheblichen Langsgefalles nicht fiir einen larmarmen Belag. Die hohen
Scherkrafte beim Einlenker in die Ziircherstrasse und beim Knoten Haldenstrasse kdnnen durch
einen semidichten Asphaltbeton nicht aufgenommen werden. Der Hauptteil der Lirmemissionen
entsteht wegen der Steigung ohnehin durch die Motorengerausche. Deshalb wird im Bericht
anstelle eines larmarmen Belags eine Geschwindigkeitsreduktion empfohlen, welche mit der
Erweiterung der Tempo-30-Zone umgesetzt ist.

Die Einlenker der Juheestrasse und des Zufahrtwegs fiir Usterstr. 182-190 werden neu mit einer
fussgangerfreundlichen und 2.50 m breiten Gehweglberfahrt ausgebildet. Die Neigungen der
angrenzenden Verkehrsflachen innerhalb 5 m ab Strassengrenze sind zum Teil grosser, als es die
Verkehrserschliessungsverordnung zuldsst. Beim Zufahrtsweg Usterstr. 182-190 und der Zufahrt
zur Biogasanlage der ARA Flos auf der gegeniiberliegenden Strassenseite betragt das Gefalle
rund 13%. Da die Strasse beidseitig Zufahrten aufweist und an einem Hang gelegen ist, kann
dieser Mangel mit dem Projekt nicht behoben werden.

Kunstbauten

Die bestehende Ribbert-Mauer bei der Rudolf-Steiner-Schule wird durch eine neue
Winkelstitzmauer ersetzt, um die notwendige Strassenbreite herzustellen. Die neue Mauer ist auf
eine Lebensdauer von 100 Jahren ausgelegt und wird im Ortbetonverfahren hergestellt. Die
bestehende Larmschutzwand wird demontiert und anschliessend auf der neuen Mauer
angebracht.

Die Stlitzmauer im Bereich von Usterstr. 182 — 190 wird entsprechend dem Vorschlag der dsp
Ingenieure + Planer AG instandgesetzt und gereinigt. Bei der Ribbert-Mauer im Bereich der ARA
Flos sind keine Massnahmen vorgesehen.

Strassenentwasserung, Kanalisation

Entsprechend der Empfehlung aus dem Vorbericht der Grob Ingenieure AG vom 12.04.2021 ist
neu ein Teiltrennsystem vorgesehen, bei dem das Strassenabwasser im Trennsystem und alle
weiteren Abwasser wie bestehend im Mischsystem abgeleitet werden. Fiir das Strassenabwasser
ist ein neuer Regenwasserkanal mit einer Lange von rund 225 m und einer Nennweite von

300 mm vorgesehen. Dieser schliesst an den 2018 erstellten Regenwasserkanal bei der
Haldenstrasse an und fiihrt bis zum Entlastungskanal bei der Zufahrt zur Rudolf-Steiner-Schule
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welcher in den offenen Kanal beim Industrieensemble Floos entwdssert. Gemass VSA-Richtlinie
"Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter" ist das Strassenabwasser der Belastungsklasse
“mittel" zuzuordnen (11 Belastungspunkte bei DTV ca. 10'000 innerorts), so dass die Einleitung in
ein grosseres Fliessgewasser zuldssig ist. Die bestehenden Anschliisse des Strassenabwassers an
die Mischwasserkanalisation werden aufgehoben.

Wegen der neuen Lage der Strassenrdander kdnnen keine bestehenden Ablaufe weiterverwendet
werden. Insgesamt sind 11 neue Schlammsammler und 2 neue Einldufe zu erstellen.

Die Haltung U2 - U3 des Mischwasserkanals muss fiir den Bau der Fernwarmeleitungen umgelegt
werden. Mit rund 60 Jahren hat sie die planerische Nutzungsdauer von ca. 80-100 Jahren noch
nicht ganz erreicht. Die Kapazitatsauslastung liegt aktuell bei 91%. Idealerweise sollte eine
Auslastung von 85% nicht tiberschritten werden. Es ist deshalb vorgesehen, die neue Leitung auf
eine Nennweite von 600 mm zu vergrdssern.

Beleuchtung, Werkleitungen

Die bestehende Beleuchtungsanlage wird erneuert. Die Kandelaberstandorte werden
entsprechend der neuen Rander leicht angepasst. Die rechnerische Uberpriifung der
Ausleuchtung ist noch nicht erfolgt.

Die Stadtwerke erweitern ihre Rohranlage fir die Stromversorgung im gesamten Projektbereich.
Bei der Gasversorgung ist eine Netzbereinigung beim Knoten Haldenstrasse vorgesehen. Bei der
Wasserversorgung sind kleine Anpassungen beim Loschwasserschutz notwendig.

Vorbehiltlich Urnenabstimmung lber den Ausgliederungserlass werden im gesamten
Strassenabschnitt Fernwarmeleitungen verlegt. Zur Spitzenabdeckung ist zudem eine neue 1-bar
Gasleitung erforderlich.

Fir die Betriebssicherheitsausriistung des Kantons (Zahlstelle und Stauschleife fiir die neue
Lichtsignalanlage an der Ziircherstrasse) ist die Rohranlage vorzubereiten. Die Swisscom AG und
die Sunrise GmbH haben ebenfalls kleinere Anpassungen an ihren Werkleitungsanlagen
vorgesehen.
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4, Kosten

Es ist mit folgenden Kosten zu rechnen (+10%). Detaillierte Angaben sind im Kostenvoranschlag
enthalten (siehe Anhdnge A und B).

Strassenerneuerung
inkl. MWSt.
[ Erwerb von Grund und Rechten 265000
Il Bauarbeiten 950000
11 Nebenarbeiten 175’000
v Technische Arbeiten 200’000
Total Kostenvoranschlag 1'590°000
Regen- und Schmutzwasserkanalisation
inkl. MWSt.
Il Bauarbeiten 319000
11 Nebenarbeiten 54'000
v Technische Arbeiten 46’000
Total Kostenvoranschlag 419’000

Folgende Bauteile sind als neue Ausgaben zu betrachten:
o der neue Regenwasserkanal fiir die Strassenentwdsserung
o der Ersatz der Fichte mit drei neuen Baumen auf dem Grundstiick der ARA Flos

Die weiteren Massnahmen zur Strassenaufwertung und Entsiegelung sind kostenneutral. Die
Baumpflanzungen bei Usterstrasse 156 — 160 sind als Instandstellungsarbeiten im Rahmen eines
gleichwertigen Ersatzes als gebundene Ausgaben zu bewilligen.

Die Ergdnzung der Veloinfrastruktur ist im Agglomerationsprogramm Ziircher Oberland

(4. Generation, A-Massnahme, Mn-ID 1189) enthalten. Voraussichtlich kann deshalb von
pauschalen Bundesbeitragen profitiert werden. Ein entsprechendes Gesuch wurde beim Amt fir
Mobilitat eingereicht. Ein allfalliger Bundesbeitrag fiir die Netzerganzung wird bei der
Kreditabrechnung berticksichtigt.
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5. Ausfiihrung und Termine

Die Bauarbeiten sind ab Februar / Marz 2024 vorgesehen und dauern rund ein Jahr. Als erstes
sind die Stlitzmauer bei der Rudolf-Steiner-Schule und die Umlegung des Mischwasserkanals
auszufiihren, damit anschliessend die neuen Werkleitungen verlegt werden kdnnen. Der
Strassenbau soll bis Ende 2024 abgeschlossen werden, die Deckschicht wird voraussichtlich im
Fruhjahr 2025 eingebracht.

Verkehrskonzept

Die Platzverhaltnisse reichen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und schutzwiirdigen
Interessen nicht aus, um den Bau unter Verkehr durchzufiihren und gleichzeitig Sicherheit und
Quialitat zu gewabhrleisten. Deshalb muss die Usterstrasse im Abschnitt zwischen dem Einlenker
Juheestrasse und der Zufahrt zur Rudolf-Steiner-Schule fiir den motorisierten Verkehr vollstandig
gesperrt werden. Der Durchgangsverkehr wird via Ziircher- und Weststrasse umgeleitet, der Ziel-
und Quellverkehr entlang der Usterstrasse und im Quartier Robenhausen wird via Haldenstrasse
gefiihrt. Die Zufahrt fiir Anwohner, Sammelstelle Flos, ARA Flos und die beiden Schulen wird
gewahrleistet.

Die Auswirkungen auf den Verkehr wurden durch die Verkehrswelt GmbH detailliert untersucht
(siehe Anhang D). Um auf der Umleitungsroute geniigend Kapazitat zu erhalten sind flankierende
Massnahmen an der Ziircherstrasse notwendig. An der Medikerkreuzung (LSA 081) wird die
Griinzeit fir den Linksabbieger Ziircherstrasse in Richtung Weststrasse verlangert. Um eine
ausreichende Griinzeit zu erreichen muss gleichzeitig die Fahrbeziehung ab der
Bertschikerstrasse geradeaus-links aufgehoben und kleinrdumig umgeleitet werden. Beim
Knoten Ziircher-/Haldenstrasse (LSA 270) ist eine Anpassung der Mittelinsel erforderlich, um die
Linksabbiegespur vor der LSA 081 zu verlangern. Eine Alternative Wegfahrt aus dem Gebiet
zwischen Ziircher- und Haldenstrasse via Giessereistrasse wird derzeit noch gepriift. Die
Verkehrsmassnahmen sind mit dem ASTRA und den VZO besprochen und werden in enger
Absprache umgesetzt. Drittbaustellen ausserhalb des Projektbereichs, welche klein- und
grossraumige Verkehrsumleitungen erfordern, wurden im Verkehrskonzept soweit wie moglich
berlcksichtigt.

22. Dezember 2023 /In Grob Ingenieure AG
Bahnhofstrasse 267
8623 Wetzikon ZH
Tel. 04493919 39

Anhéange:

A Kostenvoranschlag Strassenerneuerung

B Kostenvoranschlag Regen- und Schmutzwasserkanalisation
C Protokolle Einspracheverhandlungen

D Verkehrskonzept der Verkehrswelt GmbH vom 04.08.2023

E Auswertung §12/13 (6ffentliche Mitwirkung) vom 19.06.2023
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Abbildung 9 Blick Richtung Ziircherstrasse



